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Kanal Fatal

Ausbau des Stichkanal Linden -
Wirtschaftsforderung, Konjunkturspritze oder einfach
nur Verschwendung von Steuergeldern?

Die Bl ,Limmer fur Immer* zum Kanalausbau ladt ein zu Kaffee,
Kuchen und Kanalkritik
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INFORMATION : Inhalt

1. Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD
2. ,Nutzen’ der Ausbauplane insgesamt zweifelhaft

3. Schiffsverkehr am Stichkanal ist wirtschaftlich

unbedeutend
- STK ist unbedeutend flur das Industriegebiet Lindener Hafen
- STK ist insgesamt unbedeutend fir die deutsche Binnenschifffahrt.

4. Nachteile der geplanten Ausbaumal3nahmen
5. Sogenannte ,Nullvariante‘ nicht ausreichend gepruft

6. Ziele und Forderungen der Bl ,Limmer far Immer*

e
__ g
( AFPL PP ¢ ‘Kanal Fatal‘ - Bl zum Kanalausbau 15.03.2009

-
zum Leben



1. Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD

1. Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD
2. ,Nutzen’ der Ausbauplane insgesamt zweifelhaft

3. Schiffsverkehr am Stichkanal ist wirtschaftlich

unbedeutend
- STK ist unbedeutend flur das Industriegebiet Lindener Hafen
- STK ist insgesamt unbedeutend fir die deutsche Binnenschifffahrt.

4. Nachteile der geplanten Ausbaumal3nahmen
5. Sogenannte ,Nullvariante‘ nicht ausreichend gepruft

6. Ziele und Forderungen der Bl ,Limmer far Immer*

e
x_ Vg
(AP P P ¢ ‘Kanal Fatal‘ - Bl zum Kanalausbau 15.03.2009

zum Leben



52°23114.53"

N

a"37'28.35"E

ﬁ-('jlaﬁ)é"teberg
& H

L K
49zZ|99S

%

9

!

Stragewliggjayg\'piga 9

|

o

K

“‘q:nrdﬂrﬂ(i'e

i

FIF

9 m
@

A
)

e@ 2008 AeroWest

2008 Tele Atlas

Q05 Gcncuntenl
gaenstedteris a:\!

Séel

L.

Iz¢/Letter

. .“ )

Sichthéhe

902km




Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD
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Der geplante Kanalausbau bedeutet

Den Ausbau fir das Ubergrof3e Gutermotorschiff (UGmS)
135 m x 11,4 m — Verbreiterung Kanalbett

— Wasserspiegelbreite 28,0 m bis 36,5 m
— Kanaltiefe 4,0 m
— Erweiterung Wendebecken [Hafen Linden/Seelze ?]

Den Neubau und das Hoherlegen der bestehenden Brickenbauwerke tGber den
Stichkanal.

Bricke Nr. 245 DB Brilicke

Bricke Nr. 245A DB Briicke

Bricke Nr. 246 FulRgangerbricke

Bricke Nr. 247 Wunstorfer Stral3e / B 441
Bricke Nr. 247 Stadtbahnbrticke

Bricke Nr. 248 Zum Schleusengrund
Bricke Nr. 249 Eichenbrink

Briicke Nr. 243 Letter

. Bruicke Nr. 242 Seelze

Den Neubau diverser Duker (6)

SEL-ken 100750
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Den Neubay der Schleuse Limmer
(Abmessung Schleuse neu: 139 m x 12,5 m)

AV P ¢ ‘Kanal Fatal‘ - Bl zum Kanalausbau 15.03.2009

zum Leben



Der geplante Kanalausbau kostet

Den Ausbau des Kanals fuir das UbergroRe GroRmotorgutermotorschiff (UGMS),
+ den Neubau der Brickenbauwerke Gber den Stichkanal,
+ den Neubau der Duker etc.,

+ den Neubau der Schleuse Linden .

200 Millionen Euro und mehr aus Steuermitteln
+ Ausgleichsmal3nahmen

+Stadtanteile
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(_imu.\f.,f ‘Kanal Fatal‘ - Bl zum Kanalausbau 15.03.2009

zum Leben



2 Der geplante Kanal —
Kristallisationspunkt LIMMER SCHLEUSE
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Historie :

April 2008 - Informationsdrucksache der Verwaltung im Jahr 2008
April — Mai - Formierung des Burgerwillens

Forderung eines Fachgutachtens durch die
Sanierungskommission Linden/Limmer (abgelehnt)

September 2008 - Vorlage Nutzen Kosten Analyse

15. November 2008 - Ratsanhdrung zur ,,Nutzen Kosten Analyse*
Im Haus der Jugend

Marz 2009 - Vorlage der Verwaltung Beschlussdrucksache

Y
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Aktuell : Beschlussdrucksache der Verwaltung

BEIBEHALTUNG DER PLANUNG fiir KANAL und BRUCKENAUSBAU

Ausbau fiur das UbergroRe Gutermotorschiff (UGMS):
135m x 11,4 m x 2,80 m,

Hoherlegen der bestehenden 9 Briickenbauwerke
Uber den Stichkanal,

Dukerneubau.

Beschlussvorschlag : VARIANTE 4

Neubau der Schleuse Linden
VARIANTE 4 mit marginalen Modifikationen
(Abmessung Schleuse neu: 139 m x 12,5 m)

Wie wird Variante 4 realisiert ?
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PLANUNG bis 07 / 2007

ALTE PLANUNG :

Neue Schleuse wird
direkt neben die alte
Schleuse gebaut

SchiffsgréfRe 110 m
GrolRmotorschiff
(GMS)

WSD : Planung ist
tberholt!
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Beschlussvorschlag : Variante 4
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Aktuell : Beschlussdrucksache der Verwaltung

Xp I 11— \ Beschlussdrucksache
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Beschlussvorschlag : Variante 4 - Detall 4
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Beschlussvorschlag : Variante 4 - Schnitt
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Beschlussvorschlag : Variante 4 - Schnitt
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Beschlussvorschlag : Variante 4 - Wasserstadt

VARIANTE 4 Anlage 4b zu DS 0293/2009
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Einsatz von Gelande
der Wasserstadt

Abriss zweier
Denkmalgeschitzter
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Schrumpfung
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Parkplatz
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2. ,Nutzen‘ der Ausbauplane insgesamt zweifelhaft

1. Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD
2. ,Nutzen' der Ausbauplane insgesamt zweifelhaft

3. Schiffsverkehr am Stichkanal ist wirtschaftlich

unbedeutend
- STK ist unbedeutend flur das Industriegebiet Lindener Hafen
- STK ist insgesamt unbedeutend fir die deutsche Binnenschifffahrt.

4. Nachteile der geplanten Ausbaumal3nahmen
5. Sogenannte ,Nullvariante‘ nicht ausreichend gepruft

6. Ziele und Forderungen der Bl ,Limmer far Immer*
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Nutzen der Ausbausmallhahme

Kanal wird gar nicht ausgenutzt

= Auslastungsgrad: 10 - 20 %!

Civ



Nutzen der Ausbausmallhahme

Kein Potential im Lindener
Hafen fur ein deutlich hoheres %
Transportaufkommen :

Schrott
Mineraldl
Stahl
Landhandel

VOLUMINA SIND NICHT
ANSTEIGEND
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Nutzen der Ausbausmallhahme

Die notwendige Nutzen / Kosten - berechnung

ergibt derzeit einen Wert von

1 ; 07 (M&rz 2009)

(1,12 November 2008)

Eine korrigierte pruffahige Version fehlt derzeit.

Vs
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Nutzen der Ausbausmallhahme

Nicht berlcksichtigte / kritische Faktoren :

Kostensteigerungen flr unvorhergesehene Bauleistungen
sind nicht eingeplant. (Mogliche Altlasten Conti Gelande)

Die zu erwartenden Gulterverkehre sind optimistisch
berechnet.

Zukunft von Stahl und Schrottverarbeitung ist unsicher

Zukunft der Mineral6lprodukte im 80 Jahres Ausblick ist
extrem unsicher.

- Verringert den NKV
vy
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Nutzen der Ausbausmalinahme

Die schlichte VergrdoRerung des Verkehrswegs fur das am
wenigsten nachgefragte Transportmittel ist keine Losung der
strukturellen Probleme des Industriegebiets Linden.

Vs
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Nutzen der Ausbausmalinahme

Der Nutzen des 200 Millionen Projektes - Kanalausbaus und
Ausbau der Schleuse in Limmer - ist zweifelhatft.
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3. Schiffsverkehr am Stichkanal ist unbedeutend

1. Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD
2. ,Nutzen’ der Ausbauplane insgesamt zweifelhaft

3. Schiffsverkehr am Stichkanal ist wirtschaftlich

unbedeutend
- STK ist unbedeutend fur das Industriegebiet Lindener Hafen
- STK ist insgesamt unbedeutend flr die deutsche Binnenschifffahrt.

4. Nachteile der geplanten Ausbaumal3nahmen
5. Sogenannte ,Nullvariante* nicht ausreichend gepruft

6. Ziele und Forderungen der Bl ,Limmer far Immer*
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Der Hafen Linden ist eigentlich ein Bahnhof

L

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
B Schiffsverkehr/Hafen = Bahnverkehr/Hafen

1.000.000 -

800.000

600.000

Tonnen /Jahr

400.000

Schon heute werden 70% aller Transporte von Massengutern im Lindener

Hafen mit der Bahn abgewickelt.
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Der Hafen Linden im deutschen Schiffsverkehr

Braucht der Lindener Hafen UGMS?

Civne ey 2009

zum Leben




Der Hafen Linden im deutschen Schiffsverkehr

Braucht der Lindener Hafen UGMS?
80% der Schifffahrt in Deutschland vollzieht sich auf dem Rhein.
Nur 4,9 % erreichen den Mittellandkanal und seine Stichkanale.
Anteil des Schiffs am Gesamttransport im Rheingebiet = 25 %.
Anteil des Schiffs am Gesamttransport in Hannover = nur 6%.

Der Ausbau des Schiffshebewerkes in Scharnebeck (z.Z 100m) ist nicht
beschlossen, aber 40% der prognostizierten Schiffsverkehre bis zum Jahr
2025 laufen Uber diesen Knotenpunkt. Schleusungen: Scharnebeck 9,4
Mill.t/Jahr Linden 0,395 Mill.t/Jahr

Es gibt weitere wasserstandsabhangige Einschrankungen fir UGMS auf
der Weserz./i-j
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Der Hafen Linden im deutschen Schiffsverkehr
Kann der Lindener Hafen Uberhaupt konkurrenzfahig agieren?

Auch nach dem Ausbau des Kanals bleiben die
Wettbewerbsnachteile bestehen :

2 zusatzliche Schleusungen,
einspurige Befahrbarkeit und
Ballastierungen fiur UGMS bleiben notwendig.
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Auswirkungen des grof3en Kanals

Die Wasser- und Schifffahrtsdirektion kann sich selbst
erhalten

ca. 13500 Mitarbeiter fur 3800 Binnenschiffe

Mehr als 200 Millionen € Subvention fir 285
Arbeitsplatze im Hafen bedeuten:

ca. 700.000 € pro Arbeitsplatz

e
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Neue Untersuchungen zeigen:

Das Binnenschiff ist nicht so umweltfreundlich, wie sein Ruf
Nur die Larmemissionen sind geringer als bei der Bahn

s 200% o Primérenergie @ Ccoz2 }
Energieverbrauch 53 % 186 % o S
COa-Emission 53 % 245 % —
MNOx-Emission 129 % 1593 % 50% l—
NMHC-Emission 133 % 1411 % o . .
Staubemission 158 % 1020 % el oo

Abb. 2: Vergleich des Primarenergieverbrauchs und der CO,-Emissionen von Bahn und

Tab. 5: Energie, CO; und Luftschadstoffe:  gulind o ver ciner Tunsportmange von 2500 £ =
Vergleich zwischen Binnenschiff (2500 t),

Bahn und Lkw (4“-': GEMthWiChﬂ @ Deutscher Verkehrs-Verlag, Hamburg 151
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4. Nachteile der geplanten Ausbaumalinahmen

1. Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD
2. ,Nutzen’ der Ausbauplane insgesamt zweifelhaft

3. Schiffsverkehr am Stichkanal ist wirtschaftlich

unbedeutend
- STK ist unbedeutend flur das Industriegebiet Lindener Hafen
- STK ist insgesamt unbedeutend fir die deutsche Binnenschifffahrt.

4. Nachteile der geplanten Ausbaumal3inahmen
5. Sogenannte ,Nullvariante‘ nicht ausreichend gepruft

6. Ziele und Forderungen der Bl ,Limmer far Immer*
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4. Nachteile der geplanten Ausbaumalinahmen

Wo sind Nachteile zu erwarten?
Direkte Nachbarschaft rund um Schleusenneubau
Zukunftige Wasserstadt
Stadtteil Limmer mit Sanierungsgebiet
Ausbaustrecke bis Lohnde

Steuerzahler als Nachteilsnehmer

v
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4. Nachteile der geplanten Ausbaumalinahmen
Betroffene Gebiete in Limmer

’Eiﬂlfﬂ 123map { Tele Alas N~ Nulzungf-h&d‘ing,unjgen o

Li.bu;h.ﬁ.:\' ‘Kanal Fatal‘ - Bl zum Kanalausbau 15.03.2009

zum Leben



4 Nachtelle der geplanten Ausbaumarsnahmen

"% Direkte Nachbarschaft
; Schleusenneubau

Eigentumswechsel
zur WSD
Abril3 / Aufgabe

Flachenbedarf
Bauzeit

Gefahrdung
Bausubstanz

Baustellenlarm
und -Verkehr

Wohnumfeld-
verschlechterung
[ Wertverlust

. SO . \/
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4. Nachteile der geplanten Ausbaumalinahmen

o

B_au'absch

Civenoe¥ ‘Kanal Fatal -

zum Leben

Zukunftige Wasserstadt

Verkleinerung
Verzogerung

Zwischenlosungen
erforderlich

Attraktivitatsverlust

Abri3 3 Gebaude
(2 davon
Denkmalschutz)

Risiko Schadstoff-
freisetzung bei
Abgrabung

Bl zum Kanalausbau 15.03.2009



4. Nachteile der geplanten Ausbaumalinahmen
Stadtteil Limmer - Sanierungsgebiet

Positive Entwickung
letzte 5-10 Jahre

Entwicklung nicht
stabil

Kanalausbau stort
zusatzlich

Zentrum Limmer =
Zentrum Stoérungen

Sanierung verbessert
: Wohnumfeld -
= - ) Kanalausbau
! N - verschlechtert es
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4. Nachteile der geplanten Ausbaumalinahmen
Ausbaustrecke bis Lohnde

Verschlechterung Naherholung:
Rodungen, Gefahrdung kleiner
Schiffsanleger und Wasserklein-
garten, unattraktive Uferprofile

N et Naturverluste am und im Wasser

: *"! 4“ L\Z‘I '/‘ Verlust ,schoner’ Bricken

AL 78NN i 97 /N

=
LA R T ¥ oy

Grol3e Eingriffe an allen
kreuzenden Verkehrswegen:
Abriss, Verlegungen, vergrdRerte
Neubauten, TrassenerhOhungen
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4. Nachteile der geplanten Ausbaumalinahmen
Steuerzahler als Nachteilsnehmer

Gesamtkosten sicher mehr als 200 Mio Eur

Baukostensteigerungen

Entschadigungszahlungen noch nicht sicher kalkulierbar
5,5 Mio Eur Zuzahlung Stadt fur 2 Bricken

Kostenteilung bei kreuzenden Verkehrswegen noch nicht
sicher

Kostenrisiko bel seitlicher Abgrabung schadstoffbelasteten
Wasserstadtgelandes

Steuergeld ist fir Kanalausbau schlecht eingesetzt

e
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5. Sogenannte ,Nullvariante’ nicht ausreichend gepruft

1. Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD
2. ,Nutzen’ der Ausbauplane insgesamt zweifelhaft

3. Schiffsverkehr am Stichkanal ist wirtschaftlich

unbedeutend
- STK ist unbedeutend flur das Industriegebiet Lindener Hafen
- STK ist insgesamt unbedeutend fir die deutsche Binnenschifffahrt.

4. Nachteile der geplanten Ausbaumalf3nahmen
5. Sogenannte ,Nullvariante‘ nicht ausreichend geprift

6. Ziele und Forderungen der Bl ,Limmer far Immer*
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Sogenannte Nullvariante

Sogenannte Nullvariante

= Ausbau Schleuse am
alten Ort und in der
alten Fahrlinie

M ksanalausbau 15.03.2009



Nullvariante

Uberprifung erfolgte nur auf wirtschaftlicher Basis

Finanzierungsmaoglichkeiten moglicher
UberbriickungsmaBnahmen wurden zu leichtfertig
verworfen.

Technische / Planerische Unterstiutzung wurde nicht
eingeholt.
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6. Ziele und Forderungen der Bl ,Limmer flr Immer

1. Aktuelle Planungen der Verwaltung und der WSD
2. ,Nutzen’ der Ausbauplane insgesamt zweifelhaft

3. Schiffsverkehr am Stichkanal ist wirtschaftlich

unbedeutend
- STK ist unbedeutend flur das Industriegebiet Lindener Hafen
- STK ist insgesamt unbedeutend fir die deutsche Binnenschifffahrt.

4. Nachteile der geplanten Ausbaumal3nahmen
5. Sogenannte ,Nullvariante‘ nicht ausreichend gepruft

6. Ziele und Forderungen der Bl ,Limmer fur Immer
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Forderungen der Blrger

Fur Aufrechterhaltung des Schiffsverkehrs in der heutigen Form mit den bisher
maoglichen SchiffsgréfRen. Planmalige Sanierung von Schleuse und Kanal.

Sinnvolle Wirtschaftférderung anstatt automatisiertem GréfRenwahn.

Durchfihrung eines technisch-planerischeren Wettbewerbs unter starker
Betonung der Minimierung von Eingriffen und Minimierung von Schliel3zeiten.

Konstruktive Rolle der WSD bei der Finanzierung von
UberbrickungsmaRnahmen.

Keine Verschwendung von 200 Millionen Steuergeldern die den Blrger gehdren

Fur den Fall, dass die fundierten Argumente der Burgerinitiative keine
Bertcksichtigung finden, Durchfuhrung der ,, Nullvariante* mit kurzer Bauphase

,,Limme‘rZ[jJr Immer* fur einen lebenswerten Stadtteil
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Forderungen der Blrger

Die Burger fordern tragfahige konzeptionelle Entscheidungen
fur eine gute Zukunft des Industriegebiet Hannover Linden und
des Stadtteils Limmer.
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Vielen Dank furs Zuhoren ...

... Zeit fur Fragen und

Diskussion f]

Civenee?

zum Leben
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